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Abstract

This paper thematically builds on an already published article devoted to the beginnings of classi-
cal hiking in the same period and practically in the same territory. Its content only underlines the wide
range of physical activities related to the natural environment, which the inhabitants of České Budě-
jovice gradually began to practice from the end of the 19th century. In this natural center of southern
Bohemia, which is extremely rich not only in natural beauty but also in historical monuments and
other popular tourist destinations, not only classic hiking was developed but also its forms related to
technical means of transport. In the area of České Budějovice were cycling and water tourism operated
during the summer months, and in winter, ski tourism. These activities have gradually evolved into
self-contained sectors that have not only complemented classical tourism but have gradually surpas-
sed it in importance. This Topic focuses on the period of the beginnings and evolution of cycling and
water tourism up to the start of the Second World War, which largely determines their development
up to the present day. There is also a significant intermingling of the contemporary realism of the
Czech-German national space, which makes it interesting from a supra-regional perspective. In ad-
dition, there are a relatively comfortable number of historical sources and sources of information to
process it.
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Souhrn

Toto sdělení tematicky navazuje na již uveřejněnou stať věnovanou počátkům klasické pěší turis-
tiky ve stejném období a prakticky i na stejném území. Jeho obsah jenom podtrhuje širokou škálu
pohybových aktivit vázaných na přírodní prostředí, kterou se od konce 19. století začali postupně
zabývat obyvatelé Českých Budějovic. V tomto přirozeném centru jižních Čech, které jsou mimořádně
bohaté nejenom na přírodní krásy, ale i na historické památky a další vyhledávané turistické cíle, se
kromě klasické pěší turistiky široce rozvinuly i její formy vázané na technické přesunové prostředky.
Na Českobudějovicku se jednalo v letních měsících o cykloturistiku a vodní turistiku, v zimě pak
o turistiku na lyžích. Tyto aktivity se zde postupně vypracovaly ve svébytná odvětví, která nejenom
doplňovala klasickou turistiku, ale co do významu ji postupně i překonala. Toto sdělení je zaměřeno
na období počátků a vývoje cykloturistiky a vodní turistiky do začátku druhé světové války, které do
značné míry determinuje jejich vývoj až do současnosti. Do této tématiky se zde významně prolínají
i tehdejší reálie zdejšího česko-německého národnostního prostoru a tím je zajímavá i z nadregionál-
ního pohledu. K jejímu zpracování je zde navíc k dispozici poměrně komfortní množství historických
pramenů a zdrojů informací.

Klíčová slova: historie; cykloturistika; vodní turistika; kluby; spolky; funkcionáři; činnost
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Úvod
K rozšíření klasické turistiky došlo ve druhé polovině 19. století. Ta je tak nejstarší záměrnou vol-

nočasovou pohybovou aktivitou vázanou na přírodní prostředí. K jejímu významnému rozvoji došlo i
v jižních Čechách, které jsou mimořádně bohaté na přírodní krásy a další vyhledávané turistické cíle.
Při zpracovávání tématiky zaměřené na vznik spontánní a následně i organizované turistiky provozo-
vané obyvateli Českých Budějovic (do roku 1920 byl název města v němčině jen Budweis, následně
pak oficiálně Böhmisch Budweis), a to v jejich bezprostředním i vzdálenějším okolí, se v historických
pramenech a zdrojích vyskytla i řada informací o jejích odnožích využívajících technické přesunové pro-
středky. Ty totiž umožňují její úplně jiné dimenze a postupně se vyvinuly ve zcela samostatná odvětví,
která dnes co do obliby klasickou turistiku předčila. Celkové množství a rozsah informací o rozvoji
všech forem turistiky provozované obyvateli Č. Budějovic do roku 1938 nakonec vedlo k tomu, že tato
problematika byla rozdělena do tří samostatných sdělení. První, poměrně rozsáhlé a již uveřejněné, se
zabývalo klasickou pěší turistkou. Toto druhé, které na něj bezprostředně navazuje, je zaměřeno letní
formy turistiky provozované pomocí technických přesunových prostředků, tedy zde cykloturistiku a
vodní turistiku. Tato dnes velmi rozvinutá turistická odvětví, tvořila ve vytčeném období v jižních
Čechách (Českobudějovicku) a v povodí Vltavy nejenom integrální součást dotčených sportovních
odvětví provozovaných zde obyvateli Č. Budějovic, ale prakticky v celém sledovaném období v nich
co do rozsahu a významu výrazně dominovala. Třetí připravované sdělení pak bude zaměřeno na
hlavní formu turistiky provozovanou na Českobudějovicku a v jižní části Šumavy v zimních měsících
– turistiku na lyžích.

Metodologie
Cílem tohoto sdělení je historický rozbor organizovaných i neorganizovaných forem turistiky pro-

váděných v letních měsících pomocí technických přesunových prostředků, jež provozovali obyvatelé
Českých Budějovic od konce 19. století do září 1938.

Předmět tohoto sdělení je z obsahového hlediska zaměřen na historii a činnost spolků, klubů a
organizací zabývajících se různými formami cykloturistiky a vodní turistiky. Je orientován zejména na
jejich organizované formy, ale zabývá se i jejich spontánními formami.

Z časového hlediska je předmět sdělení zaměřen na období začínající posledním desetiletím 19. sto-
letí, na následné období 20. století do konce I. světové války a meziválečné období ukončené rozbitím
Československa v září 1938. Tři řešené aktivity jsou za sebou řazeny podle časového sledu jejich vzniku.

Z hlediska územního je jeho předmět zaměřen na jižní Čechy (úžeji Českobudějovicko) a povodí
Vltavy a Malše. Z hlediska aktérů těchto aktivit je pak předmět zaměřen na obyvatele Českých Bu-
dějovic, a to jak české, tak německé národnosti.

Pro vypracování tohoto sdělení byla použita převážně přímá metoda, jejíž aplikaci umožnilo shro-
máždění velkého množství relevantních pramenů a dalších zdrojů. Vzhledem k nutnosti redukce rozsahu
textu byla částečně použita i metoda průřezová.

Protože toto sdělení bezprostředně navazuje na již uveřejněnou stať zabývající se klasickou turis-
tikou ve stejném městě a ve stejném období, tak zde byl vynechán jinak nezbytný krátký exkurz do
politických, ekonomických a národnostních poměrů, jež tehdy vládly v Českých Budějovicích. Ten je
součástí předcházejícího sdělení.

Vznik a vývoj cykloturistiky v Českých Budějovicích do roku 1938
Cykloturistika jako dominantní součást tehdejší cyklistiky, patřila v Č. Budějovicích v období

do I. světové války k nejrozvinutějším sportovním odvětvím. K jejímu prvotnímu rozvoji zde došlo
hlavně ve druhé polovině 90. let. Ve městě postupně vzniklo 7 cyklistických klubů, a to jak českých,
tak německých. Mezi cyklistické nadšence patřili v té době především členové vyšších společenských
vrstev, neboť velociped byl na konci 19. století drahou módní záležitostí. Například českobudějovický
obchodník Albert Čížek nabízel v roce 1895 pravé anglické velocipedy Premier Helical za 140 zl.1

1 Rakouský zlatý (Zlatka) – měna používaná až do roku1892 na území rakouského císařství a
Rakousko-Uherska. Poté byla nahrazena Rakousko-Uherskou korunou (K) v poměru 1 zlatý = 2
koruny. Jeden zlatý se dělil nejprve na 60 a posléze na 100 krejcarů – kr. Počítání ve zlatkách se
však běžně používalo až do I. světové války. V 80. letech 19. stol. si kvalifikovaný dělník vydělal 400
až 800 zl. ročně. Roční příjem nepředstavující částku 630 zl. byl osvobozen od daně.
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Náplní činnosti zdejších cyklistických klubů byla v té době hlavně cykloturistika, která v nich co do
rozsahu i počtu zapojených členů výrazně převažovala nad jejich závodní činností.

Obrázek 1./ Figure 1.
Jízda na kole patří neodmyslitelně k Českým Budějovicím již od konce 19. století. Cyklisté jsou i na
kolorované pohlednici z přelomu 19. a 20. století. V té době bylo třeba k jízdě po městě úřední Dovolení.
Vpravo je kopie prvního listu tohoto dokladu vydaného v roce 1903 panu Emanuelu Hromádkovi. Ten
byl majitelem známé restaurace U Hromádků v Hroznové ulici. Tu jako klubovní místnost využívalo
několik budějovických sportovních klubů včetně ČKV Šumavan (Podšumavan), jehož byl jednatelem.2/
Cycling has been an inseparable part of Budweis since the end of the 19th century. Cyclists are also on
a colored postcard from the turn of the 19th and 20th centuries. At that time, an official Permission
was needed to ride around the city. On the right there is a copy of the first sheet of this document
issued in 1903 to Mr. Emanuel Hromádka. He was the owner of the famous restaurant U Hromádků
in Hroznová Street. This was used as a clubroom by several Budweiser sports clubs, including ČKV
Šumavan (Podšumavan), of which he was an executive manager.

Prvním v Č. Budějovicích vzniklým cyklistickým spolkem byl německý Erster deutscher Radfahrer-
verein Budweis, který byl založen v roce 1887.3 Další dva cyklistické kluby byly založeny v roce 1894,
a sice Český klub velocipedistů Č. Budějovice (ČKV)4 a německý Radfahrerclub Wanderlust Budweis.5

V roce 1895 byl pro území města Č. Budějovic vydán Jízdní řád pro velocipedisty. Na kole zde
tehdy mohl jezdit pouze cyklista starší 16 let vlastnící policejní legitimaci (obr. 1), k jejímuž získání
bylo třeba prokázat „obeznámení s jízdou na velocipedu a předpisů o jízdě.“6 Již v následujícím roce
měl ČKV 57 členů, mezi nimi také dvě dámy, a uspořádal celkem 17 klubových výletů.7

V červenci 1896 byl ve městě založen další cyklistický spolek s názvem Český klub velocipedistů
Šumavan.8 Jeho ustavující valná hromada se konala 16. 7. 1896 v hotelu U tří kohoutů (obr. 2).9

2 Originál legitimace je součástí archívu autora.
3 Jihočeský kalendář a adresář na rok 1901. (1901). Č. Budějovice., s. 12.
4 Jihočeské listy 8. 2. 1896.
5 Jihočeský kalendář a adresář na rok 1901. (1901). Č. Budějovice., s. 12.
6 Jihočeské listy 23. 3. 1895 a také strany 3–8 originálu legitimace, který je součástí archívu autora

(obr. 1). Při Rudolfovské ulici v ohradě pana stavitele Vincence Tiebla bylo zařízeno cvičiště, kde
se vyučovalo jízdě na kole denně od jedné do druhé hodiny odpoledne. Přihlášky přijímal náčelník
Českého klubu velocipedistů František Kollmann.

7 Jihočeské listy 8. 2. 1896.
8 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 796, č. rejstříku 54, výměr c. k. místo-

držitelství Praha ze dne 8. 7. 1896.
9 Původní budova hotelu U tří kohoutů stála na východní straně náměstí vedle hotelu Stříbrný zvon.

V roce 1902 vyhořela. Byla ale obnovena a rozšířena. Dnes je součástí Grandhotelu Zvon.
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V dubnu 1898 navštívili Č. Budějovice zástupci L°Union Velocipedique de France a Prague pro Če-
chy, Moravu a Slezsko, pánové Chudoba a Křeček. Tato unie se věnovala hlavně rozvoji cykloturistiky
a v této souvislosti také vyhledávala síť smluvních hotelů, které následně doporučovala svým členům.
Hôtel recommandé se v Č. Budějovicích stal hotel U zlatého slunce (obr. 2).10

Obrázek 2./ Figure 2.
Na fotografii vlevo je hotel U tří kohoutů v podobě před požárem v roce 1902. Uprostřed je hotel U zlatého
slunce. Na fotografii vpravo je restaurace U Hromádků, kde měl klubovou místnost ČKV Podšumavan
a ve 20. letech i Jihočeská župa ČUJV./ Pictured on the left is the Hotel at the Three Roosters in the
form before the fire in 1902. In the middle is the Hotel by the Golden Sun. In the photo on the right
is the restaurant U Hromádků, where ČKV Podšumavan and in the 1920s also the South Bohemian
region ČUJV had their clubrooms.

V roce 1899 byl v Českých Budějovicích založen další cyklistický klub, a sice Deutscher Radfahrer-
verein Schwalbe Budweis.11

V dubnu roku 1900 uspořádal specializovaný obchod Alberta Čížka v sále hostince Alžír výstavu
jízdních kol všeho druhu. Bylo na ní možno shlédnout na osmdesát velocipedů a množství dalších
cyklistických potřeb.

V období po roce 1900 došlo jak v českých, tak německých cyklistických klubech k utlumení závodní
činnosti a nadále byla rozvíjena pouze výletní a společenská klubová činnost. Oznámení o řadě z nich
vycházela v dobovém místním tisku. Pokles zájmu o cyklistiku jako sportovní, ale i turistickou činnost
souvisel s tehdejší klesající společenskou prestiží velocipedu. Narůstající počet výrobců a zefektivnění
výroby přineslo značný pokles jejich pořizovací ceny. Z jízdního kola se stal i řemeslníky a dělníky
běžně využívaný dopravní prostředek. Zájem zámožnějších vrstev o prestižní přesunový prostředek
postupně přešel směrem k motocyklům a automobilům.

V roce 1909 došlo i v ČKV Šumavan ke krizi a v novinách dokonce vyšlo 13. ledna 1910 oznámení
jednatele klubu Emanuela Hromádky "o rozpuštění klubu následkem nedostatečného počtu členů".12

V roce 1911 však ČKV Šumavan zřejmě překonal krizi a zjevně pokračoval v činnosti. Zachovala se
totiž žádost tohoto klubu z roku 1911 adresovaná c. k. místodržitelství v Praze.13 Ta se týkala uznání
spolkové vlajky, spolkového odznaku a povelových melodií náčelnické trubky.14 V říjnu 1912 pak
oznámil předseda klubu Antonín Krátký okresnímu hejtmanství, že ČKV Šumavan nadále existuje,
že požádal znovu o registraci, a to pod novým názvem ČKV Podšumavan. V tomto roce také vyšlo
oznámení o konání klubového výletu do Poříče (Boršova). Klubovou místnost si ČKV Podšumavan

10 Jihočeské listy 9. 4. 1898.
11 Jihočeský kalendář a adresář na rok 1901. (1901). Č. Budějovice., s. 12.
12 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 796, č. rejstříku 54, Pražské noviny

13. 1. 1910.
13 Místodržitelství Království českého (Statthalterei für das Königreich Böhmen) bylo nejvyšším or-

gánem státní správy na území Čech v letech 1850–1918.
14 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 796, č. rejstříku 54, oznámení A. Krát-

kého okresnímu hejtmanství ze dne 9. 10. 1912.
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pronajímal v restauraci U Hromádků (obr. 2).15 Počet řádných platících členů dosáhl úctyhodného
čísla 200. Činnost klubu se tehdy sestávala z výletů, klubových schůzek, přednášek a zábav. V roce
1914 se klub přihlásil za řádného člena České ústřední jednoty velocipedistů.16

V roce 1910 byl založen Dělnický klub cyklistů v Českých Budějovicích17 a v roce 1911 pak Dělnický
cyklistický spolek Mladé.18 Jeho zakládajícím činovníkem byl František Marek.19

Poslední zmínka o výletní cyklistické činnosti v Č. Budějovicích před I. světovou válkou je z léta
1914, kdy ČKV Podšumavan pořádal 19. července výlet na Hlubokou.20

Naproti tomu již několik let nevycházely žádné zprávy o činnosti původního ČKV (I) Č. Budějovice,
ten se zřejmě v tichosti rozešel.

Obrázek 3./ Figure 3.
Na této profesionální fotografii pózuje skupina cyklistů ČKV Podšumavan u železničního viaduktu
v Rudolfovské ulici. Toto místo bývalo oblíbeným začátkem klubových výletů i závodů. V přilehlé ohradě
stavitele Vincence Tiebla bylo totiž cyklistické klubové cvičiště.21/ In this professional photo, a group
of cyclists of ČKV Podšumavan poses at the railway viaduct in Rudolfova Street. This place used to be
a popular start for club trips and races. In the adjacent fence of the builder Vincenc Tiebl there was
a cycling club training ground.

Po I. světové válce již ve městě a v jeho předměstích vyvíjely činnost pouze české cyklistické kluby
a kroužky. V činnosti jich pokračovalo či nově vzniklo celkem osm, ale některé z nich existovaly jen
krátce.
15 Jihočeské listy 4. 5. 1912.
16 Jihočeský sportovní týdeník, roč. I., č. 43, 3. 1. 1923.
17 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 808, č. rejstříku 505, výměr c. k. mís-

todržitelství Praha ze dne 28. 10. 1910.
18 Mladé bylo tehdy oficiálně samostatnou obcí, ale fakticky byla předměstím. Dnes je integrální

součástí Českých Budějovic.
19 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 801, č. rejstříku 335, žádost klubu z roku

1911 adresovaná c. k. místodržitelství Praha.
20 Jihočeské listy 15. 7. 1914.
21 Fotografie je součástí archívu autora. K této fotografii se váže ještě jedna poznámka. Cyklistu zcela

vpravo zjevně zastihl fotograf během lepení defektu. Ty byly tehdy velmi časté. Někdejší pamětníci
k tomu dodávali jednoduché vysvětlení – z tehdejších dopravních prostředků (nejčastěji z žebřiňáků)
a také z kopyt tažných zvířat, běžně vypadávaly kolářské a podkovářské hřeby a právě ty pak volně
ležící na tehdejších cestách obvykle přinášely defekty plášťů a pneumatik.
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Přes veškerou snahu klubových činovníků oživit aktivitu již v roce 1919, se činnost ČKV Podšu-
mavan podařilo naplno obnovit až v roce 1923. Kromě závodní a propagační činnosti tvořila stále
jeho hlavní náplň cykloturistika (obr 3). Dokladem toho, že se nejednalo jen o nenáročné vyjížďky, ale
o poměrně dlouhé a profilem náročné jednodenní cyklotúry, může být výlet uspořádaný ČKV Podšu-
mavan 10. června 1923 na trase Č. Budějovice – Kaplice – Blansko – Sokolčí – Kohout (809 m n. m.!) –
Soběnov – Velešín – Č. Budějovice. Řada obdobných výletů, ale obvykle jen dva závody v sezóně, pak
tvořily náplň činnosti klubu i v následujících letech. Plánování výletů se většinou odehrávalo v klubové
místnosti v restauraci U Hromádků.

V tomto období byla ustavena Jihočeská župa Československé ústřední jednoty velocipedistů (ČUJV),
jejímž byl ČKV Podšumavan členem. Sídlem župy se staly Č. Budějovice a její sekretariát používal
adresu restaurace U Hromádků. Podšumavan také uspořádal v roce 1924 a následně i v roce 1928
župní sjezd ČUJV.22

Ve 30. letech úroveň činnosti klubu poklesla, snížil se počet pořádaných akcí a zmenšila se členská
základna. Ve druhé polovině 30. let měl již jen okolo 35 členů a jeho předsedou byl Bohdan Plojhar.23

V roce 1921 obnovil svou činnost i Dělnický klub cyklistů Č. Budějovice. Statutárně se jednalo
o místní odnož Československého svazu dělnických cyklistů, jenž organizačně spadal pod Svaz děl-
nických tělocvičných jednot (SDTJ). V srpnu 1921 došlo k roztržce mezi komunistickými a sociálně
demokratickými členy, jež skončila odchodem komunistických sympatizantů z klubu. Ten v tomto ob-
dobí pořádal především klubové výlety ale i propagační jízdy do některých jihočeských měst, nejčastěji
do Tábora.24

Obrázek 4./ Figure 4.
Na fotografii z 20. let vlevo je skupina členů Dělnického klubu cyklistů Č. Budějovice. Na fotografii tak-
též z 20. let vpravo jsou členové Místního klubu Mladé – Československého svazu dělnických cyklistů./
In the photo from the 1920s on the left is a group of members of the Workers’ Club of Cyclists Budweis.
In the photo also from the 1920s on the right are members of the Local Club Mladé – Czechoslovak
Union of Workers’ Cyclists.

Celkově však byla činnost spolku v následujících letech zřejmě minimální, v dobových pramenech
totiž o ní nejsou žádné zmínky. V květnu 1928 dokonce vydalo ministerstvo vnitra výnos o jeho zániku,
ale podle jeho následujícího přípisu ze 7. prosince 1935 spolek nadále existoval pod staronovým názvem
Dělnický klub cyklistů Č. Budějovice (obr. 4).25 Jeho předsedou byl ve druhé polovině 30. let Emanuel
Jelínek. Klubovní místnost měl v Dělnickém domě na Pražské třídě.26

22 Republikán 11. 8. 1924 a Jihočeský sportovní týdeník, roč. 5, č. 16, 30. 9. 1926.
23 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 801, č. rejstříku 335, zápis z valné

hromady 9. 3. 1937.
24 Jihočech, 13. 6. 1923 a 2. 7. 1928.
25 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 808, č. rejstříku 505, výnos MV ze dne

4. 1. 1928 a 7. 12. 1935.
26 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 808, č. rejstříku 505, zápisy z valných

hromad klubu 1936, 1937 a 1938.
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Také Dělnický cyklistický spolek Mladé byl obnoven v roce 1921, ale pod názvem Místní klub Mladé
– Československého svazu dělnických cyklistů (obr 4).27 Jeho členy byli nejenom dělničtí cyklističtí
nadšenci z Mladého, ale i ze Suchého Vrbného, Lineckého předměstí, Šindlových Dvorů, Mokrého a
Lipí. Ve spolku ale postupně převládl vliv komunistů a po vytvoření Federace proletářské tělovýchovy
(FPT) se stal součástí Jednoty proletářské tělovýchovy v Mladém.

V červnu 1923 byl založen Klub cyklistů Vpřed Č. Budějovice, a to jako místní pobočka této
organizace přidružené k národně socialistické straně. Byl přímým nástupcem Klubu cyklistů skautů
Volnosti založeného v roce 1921.28 Náplní činnosti klubu byly hlavně společné výlety. Jedním z jeho
zakládajících členů byl známý majitel továrny na výrobu kancelářských strojů a cyklistický nadšenec
Karel Matouš. Ten jej také finančně podporoval.

Klub cyklistů Vpřed Kněžské Dvory vznikl v roce 1932.29 Na ustavující schůzi, která proběhla
8. srpna 1932, se jeho předsedou stal J. Pumpa.

Český klub velocipedistů Náš cíl v Českých Budějovicích byl založen v roce 1925.30 Ten byl přidru-
ženou součástí zdejší orelské jednoty. Jeho zakládajícím činovníkem byl Jan Kalista. Ve 30. letech pak
byl jeho předsedou Ferdinand Rejlek.

V březnu 1936 byl založen cyklistický odbor Lyžařského klubu Brouk+Babka České Budějovice.31
Jeho vedoucím byl J. Froněk. Tento klub sice pořádal i klasické závody, jako např. v roce 1938 tzv. Čes-
kobudějovický cyklistický okruh,32 ale i jeho hlavní náplní činnosti byla cykloturistika.

Ve druhé polovině 30. let se cykloturistikou zabýval i Sportovní klub spojených trampských osad
Č. Budějovice.

Vznik a vývoj vodní turistiky provozované obyvateli Českých Budějovic do roku 1938
Pohyb po Vltavě a Malši má v Č. Budějovicích dlouhou tradici. Plavidla různých druhů zde byla

používána k mnoha účelům, většinou k přepravě zboží, osob a k rybolovu.33 Jejich ideální polohu pro
kanoistiku a zejména vodní turistiku ovšem nejprve objevili cizinci a následně hlavně známí pražští
sportsmani. V červnu 1875 sjeli na kánoi Malši z Kaplice do Č. Budějovic angličtí obchodníci Stevens
a Bradlley, kteří odtud pokračovali ve své plavbě po Vltavě a ještě Labi.34 V roce 1876 sjel Vltavu
z Č. Budějovic anglický žurnalista Pitkairn-Knowles na tzv. Robroy-kanoi.

V srpnu 1910 sjela malá výprava nadšenců na třech kánoích s názvy Commager, Mickigen a Tulák
jihočeské řeky Černou, Malši a Vltavu až do Prahy. Na jedné z nich jeli Josef Rössler-Ořovský a
Jan Buchar. Veškerý nezbytný vodácký materiál, jako např. stany, pokrývky, potřeby na vaření, ale
i potraviny si tehdy vezli účastníci v lodích. Tento styl vodní turistiky – rivercamping – se následně
stal na dlouhou dobu pro české řeky typickým. V roce 1912 J. Rössler-Ořovský plavbu zopakoval.
Tentokrát jel po Malši z Pořešína do Č. Budějovic a dále opět po Vltavě až do Prahy. Společnicí
mu na této plavbě byla jeho dcera Máša (obr. 5). Začátkem července 1913 přijela do Č. Budějovic
posádka čtyřky s kormidelníkem Dresdner Ruder Club v doprovodu dvojky s kormidelníkem Českého
Yachtklubu Praha (ČYK). Za velkého zájmu veřejnosti se obě lodi vydaly u plovárny Sokola na plavbu
do Prahy.35

Vznik organizované kanoistiky je v Č. Budějovicích spjat se založením místní pobočky pražského
ČYK. Záznamy o jejím vzniku se různí, většinou jej kladou do roku 1913, některé jiné ale uvádějí

27 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 846, č. rejstříku 13, výměr ZPS Praha
ze dne 28. 2. 1921.

28 SOA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 822, č. rejstříku 812, výměr ZPS Praha
ze dne 30. 4. 1924.

29 OA Č. Budějovice, fond místní povahy B 347.
30 OA Třeboň, Policejní ředitelství Č. Budějovice, č. kartonu 814, č. rejstříku 561, výměr ZPS Praha

ze dne 15. 4. 1925.
31 Jihočeský sportovní týdeník, roč. 14, č. 23, 26. 3. 1936.
32 Jihočeské listy 18. 5. 1938.
33 Bližší viz Štumbauer, J., & Štumbauer, P. (2017). Historie českobudějovické kanoistiky od jejích

počátků do poloviny 80. let 20. století. Studia Kinanthropologica, 18 (2), 143–161.
34 Yachetní sport, kanoe, vodní turistika, Praha 1931, s. 38.
35 Jihočeské listy 9. 7. a 19. 7. 1913.
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i dřívější letopočet.36 Vznik této pobočky ČYK inicioval zejména sportovní nadšenec, všestranný
sportovec a spolumajitel Předního mlýna (obr. 6) akademický malíř Hynek Kott. Českobudějovický
ČYK se stal 29. 11. 1913 spolu s ČYK Praha a Veslařským klubem Blesk Praha zakládajícím členem
Svazu kanoistů království Českého.37

Obrázek 5./ Figure 5.
Na těchto známých fotografiích jsou zachyceni J. Rössler-Ořovský s dcerou Mášou při jejich plavbě po
Malši a Vltavě v roce 1912./ These famous photographs show J. Rössler-Ořovský with his daughter
Masha during their cruise on the Malše and Vltava in 1912.

Po I. světové válce se zájemci o kanoistiku po několik následujících let soustřeďovali do nově
vznikajících oddílů vodních skautů. V roce 1921 byl v Č. Budějovicích založen I. oddíl vodních skautů.
Jeho členové si zřídili stálý tábor na Králičím ostrově v Bezdrevu a začali podnikat vodácké výlety
po řekách. Další parta kanoistických nadšenců se soustředila okolo PhMr. Michla a Rudolfa a Felixe
Hansových, jejichž otec byl majitelem mlýna Suchomel u Kněžských Dvorů (obr. 6). Tato skupina
si vybudovala u tohoto mlýna dřevěnou boudu a navázala kontakty se členy ČYK Praha, zejména
s J. Rösslerem-Ořovským, který jim při jedné z cest po Vltavě daroval kanadskou kánoi.

Obrázek 6./ Figure 6.
Na fotografii z počátku 20. let vlevo je Přední mlýn v centu Č. Budějovic. Uprostřed řeky je vidět Starý,
nebo také Žitný mlýn. Zde vznikly první kanoistické loděnice v Č. Budějovicích. Vpravo je vidět část
jezu a mlýna Suchomel. I ten je zásluhou rodiny Hansů spjat s počátky budějovické kanoistiky./ In the
photo from the early 1920s on the left is the Front Mill in the center of Budweis. In the middle of
the river you can see the Old or Rye Mill. This is where the first canoeing shipyards in Budweis were
established. On the right you can see part of the weir and mill Suchomel. Thanks to the Hans family,
it is also connected with the beginnings of Budweiser canoeing.
36 Yachetní sport, kanoe, vodní turistika, Praha 1931, s. 104.
37 Kohoutek, V., Kössl, J., Šulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. výročí založení organizované kanoistiky

v ČSSR. Praha: ČÚV ČSTV, s. 13.
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V roce 1922 se uskutečnil I. ročník proslulého vytrvaleckého závodu Č. Budějovice – Praha, který
měřil 189 km.38 Vltava mezi Č. Budějovicemi a Prahou tehdy tvořila zcela mimořádný vodácký terén.
Klesala zde o celých 200 m, byly zde trojí velké a proslulé proudy (Červenské, Bučilské a Svatojánské) a
mimo jiné i 32 jezů, z nichž některé měly vyhlášené obtížné propusti. Tento závod založil a organizoval
ČYK Praha z podnětu svých funkcionářů B. Mayera a J. Rösslera-Ořovského, zpočátku ovšem bez
pomoci budějovických kanoistů. Ti se podíleli na jeho organizaci až v následujících letech. Tento
stále populárnější závod jistě přispěl k následnému enormnímu nárůstu obliby kanoistiky, ke kterému
v Č. Budějovicích došlo.

Obrázek 7./ Figure 7.
Fotografie ze startu II. ročníku jedinečného kanoistického závodu Č. Budějovice – Praha 28. 7. 1923.39/
Photos from the start of the second year of the unique canoe race Budweis – Prague on July 28, 1923.

V roce 1923 byl v Č. Budějovicích založen II. oddíl vodních skautů. Klubovnu měl v suterénu
budovy Obchodní komory v Husově třídě, která se tehdy nacházela blízko starého hlavního koryta
Vltavy. Od roku 1924 pak měly I. a II. oddíl vodních skautů společnou klubovnu a loděnici ve Starém
mlýně.40

V roce 1925 byl založen i III. oddíl vodních skautů. V roce 1926 byl pod vedením Jana Seimla
založen XXII. kmen Junáků volnosti, jehož hlavní náplní činnosti se stala kanoistika a vodní turistika.
Přístaviště měl na Sokolském ostrově v místech proti Radniční brance.41 U něj si postavil dřevěnou
kůlnu k úschově materiálu. Ta sloužila i jako šatna. Junáci volnosti začali vyvíjet rozsáhlou kanoistic-
kou činnost. Mimo jiné pořádali mezi mosty na Malši závod na 100 m a také trasováním i různorodostí
tratě přitažlivý závod Okolo Č. Budějovic. Jeho trasa měřila cca 10 km a od startu před Železnou
pannou vedla proti proudu Malše až k Velkému jezu, od něj pokračovala po proudu zde začínající
Mlýnské stoky do centra města, pod Zadním mlýnem přešla do Vltavy, po ní dále pokračovala kolem
Sokolského ostrova a následně proti proudu tehdy bočního ramena Vltavy k jezu Valcha a nad ním
pak směrem ke starému soutoku a cíli, který byl opět před Železnou pannou. Tento závod byl vypsán
bez rozdílu typu lodě a měl především propagační charakter. V roce 1928 vlastnil tento agilní skautský
vodácký oddíl již 25 šarpií a několik kajaků. Téměř současně s tímto kmenem Junáků Volnosti byl
utvořen i vodní oddíl Junáků lesní moudrosti, jehož vedoucím byl Dr. Müller.42

38 Republikán 10. 8. 1922.
39 Národní muzeum Praha – Historické muzeum. Archiv tělesné výchovy a sportu. Fond: Fotoarchiv tě-

lesné výchovy a sportu. Dostupné z http://esbirky.cz. (eSbírky – kulturní dědictví on-line). Staniční
kniha ČYK.

40 Podle osobního archívu Miroslava Čapka. Starý (někdy také Žitný) se nacházel uprostřed řeky u jezu
u Předního mlýna.

41 Podle osobního archívu Miroslava Čapka.
42 Údaje o vzniku všech oddílů vodních skautů v Č. Budějovicích jsou podle osobního archívu Miroslava

Čapka.
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Českobudějovičtí vodáci v této době používali především kryté dřevěné kajaky a šarpie (obr. 8),43
nouzově ale i jednoduché maňásky.44 Od roku 1924 se zde začaly objevovat první klasické kánoe,45 a
od roku 1927 i následně velmi oblíbené skládací kajaky (obr. 9).46

Obrázek 8./ Figure 8.
Vlevo je vodácká turistická mapka oblíbeného úseku Vltavy Č. Krumlov – Č. Budějovice. Vpravo nahoře
překonává vedoucí XXII. kmene Junáků volnosti Jan Seiml na šarpii jez ve Zlaté Koruně. Vpravo dole
je kopie členské legitimace kapitána budějovického ČYK Miroslava Čapka.47/ On the left there is a
water sports tourist map of the popular section of the Vltava River Č. Krumlov – Č. Budějovice
(Budweis). In the top right- hand corner Jan Seiml, the head of the XXII tribe of Scouts of Freedom,
overcomes the weir in Zlatá Koruna. In the bottom right-hand corner is a copy of the membership card
of The Captain of Budweiser ČYK Miroslav Čapek.
43 V kanoistice je pod pojem šarpie myšlena vícemístná kánoe. V jachtingu se ovšem jedná o malou

dřevěnou plachetnici s výrazně lomeným trupem.
44 Maňásek (maňas, někdy také švec či ježdík) je konstrukčně velmi jednoduchá malá dřevěná loďka

s plochým dnem. V nejjednodušší podobě byla vyrobena ze tří větších prken, kdy jedno tvořilo dno
a mělo kapkovitý tvar a dvě další prkna ohnutá do oblouku vytvářela boky. Pádlovalo se na něm
jednoduchým oboustranným (tzv. dvoulistým) pádlem. Byla to vlastně dřevěná žerď s přibitými
prkénky na jejích koncích.

45 Jednalo se o bytelné lodě s žebrovou konstrukcí, dřevěnou obšívkou a plátěným potahem. Jejich
váha se podle velikosti, různého stupně robustnosti a výrobce pohybovala od 40 do 100 kg.

46 „. . . Skládací kajak, loď před několika léty u nás ještě poměrně velmi řídká, v poslední době se i u nás
rychle rozšiřuje, zdomácňuje a nebude myslím dlouho trvati a stane se nejrozšířenějším člunem.
O použitelnosti skládacího kajaku pro naše reky není již dnes sporu, jisto je také, že je to loď
rychlá, v turistickém provedení naprosto stabilní... Hlavní jeho výhoda, skladnost a snadný a rychlý
transport, přímo sebou ve vlaku. Pro skutečného turistu jest nejvhodnější lodí vůbec, neboť mu umožní
poznávati stále nové a nové řeky, na které by se jinak vůbec nedostal... V poslední době u nás kajaků
rapidně přibývá a jsou to většinou bývalí kanoisté, kteří prodávají své lodě a přesedají na kajak.
Staví se jako jednosedadlové nebo dvousedadlové...“ Kanoe a kajak, roč. 2, 1935, č. 5, s. 54–55.

47 Fotografie a kopie legitimace jsou převzaty z osobního archívu Miroslava Čapka.
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Po několikaleté přestávce byla jaře roku 1928 obnovena tradice českobudějovické pobočky ČYK
Praha. Ustavující valná hromada Českého Yachtklubu České Budějovice byla svolána na jaře roku
1928.48 Jeho předsedou byl zvolen PhMr. J. Michl. Tento klub se stal v 30. letech nejenom nejvý-
znamnějším kanoistickým oddílem ve městě, ale i jedním z nejpřednějších mimopražských kanoistic-
kých klubů v ČSR. Vyjednal si možnost uskladnění lodí v Žitném mlýně (obr. 6), ten však na jaře
1929 vyhořel. Spolu s ním shořel také inventář ČYK, mimo jiné i 10 kánoí. V této těžké situaci podal
pomocnou ruku mateřský ČYK Praha. Ještě před sezónou 1929 předal českobudějovické pobočce dar
10 tis. Kč, určený na stavbu nové loděnice. Ta byla postavena v krátkém čase, a sice na Sokolském
ostrově. Z tohoto místa se však ČYK dlouho netěšil, protože z něj dostal výpověď. Její motiv spočíval
hlavně v založení vlastního kanoistického odboru v Sokole I. ČYK si pak pronajal pozemek na Střelec-
kém ostrově, a to za terčovou zdí střelnice nedaleko Lučního jezu (obr. 9). Na něj přestěhoval předešlou
dřevěnou loděnici a k té v roce 1933 ještě přistavěl klubovnu, taktéž dřevěnou.49 Ve 2. pol. 30. let byl
předsedou klubu JUDr. Luděk Král a vlastní činnost organizoval ve funkci kapitána Miroslav Čapek.

Obrázek 9./ Figure 9.
Na fotografii vlevo jsou zachyceni budějovičtí kanoisté u Lučního jezu. V popředí sedí u skládacího
kajaku kapitán ČYK Miroslav Čapek. Na druhém břehu si klub postavil svoji v pořadí již třetí loděnici.
Na fotografii vpravo překonávají kanoisté budějovického ČYK starý jez u papírny. Oba tyto jezy byly
zrušeny v souvislosti s třetí etapou regulace Vltavy prováděnou v letech 1935–1940.50/ In the photo
on the left Budweis canoeists are captured at the Meadow Weir. In the foreground sits ČYK Captain
Miroslav Čapek at the folding kayak. On the other bank, the club built its third shipyard. In the photo
on the right the canoeists of Budweiser ČYK overcome the old Weir at the Paper mill. Both weirs
were pulled down in connection with the third stage of regulation of the Vltava River between 1935 and
1940.

V dubnu 1932 byl ustaven kanoistický odbor Sokola I, který pak začal vyvíjet s podporou mateřské
jednoty velmi aktivní činnost. Rychle si svépomocí upravil pro úschovu lodí dvě místnosti pod vý-
chodní tribunou Sokolského stadiónu. Členský příspěvek byl stanoven na 5 Kč a poplatek za celoroční
uschování lodí v loděnici na 30 Kč ročně. V prvním roce své existence měl 31 členů, kteří vlastnili 24
lodí. Jeho členové se věnovali zejména vodní turistice. Jejich nejoblíbenější túra vedla z Č. Krumlova
do Č. Budějovic. Českobudějovičtí sokolští kanoisté ale podnikali v následujících letech i řadu jiných
vodních túr, mimo jiné po střední Vltavě, Malši, Stropnici, Lužnici, Otavě, Nežárce a Lomnici. O celko-
vém počtu ujetých kilometrů si vedli členové tohoto odboru společnou statistiku. V té bylo započteno
jen v roce 1934 celkem 11 082 ujetých km.51

48 Podle kroniky ČYK Č. Budějovice.
49 OA Č. Budějovice, ČYK Č. Budějovice, 180 C/19.
50 Fotografie jsou převzaty z osobního archívu Miroslava Čapka.
51 Jihočeské listy 16. 1. 1935.
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Když k této organizované českobudějovické vodní turistice připočteme její oblíbenost v trampských
osadách zakládaných na Vltavě, Malši a Stropnici,52 tak je zřejmé, že kanoistika a zejména pak vodní
turistika prošla v meziválečném období na Českobudějovicku opravdu bouřlivým rozvojem.

Obrázek 10./ Figure 10.
Fotografie desek a jednoho z listů staniční knihy ČYK. Její originál je ve sbírkách Národního muzea.53
Na tomto listu je zaznamenána vodácká výprava po Vltavě uspořádaná ČYK u příležitosti 30. výročí
jeho založení. Pod zdravicí je podepsán i Josef Rössler-Ořovský./ Photo of plates and one of the sheets
of the station book ČYK. Its original is in the collections of the National Museum. This list records
a boating expedition on the Vltava River organized by ČYK on the 30th anniversary of its founding.
Josef Rössler-Ořovský is also signed under the greeting.

Obrázek 11./ Figure 11.
Vlevo je kopie další ze stránek staniční knihy ČYK v Č. Budějovicích. Jsou na ní podpisy výpravy
německých vodáků jedoucích v červenci 1928 po trase Innsbruck – Pasov – Linec – Budějovice – Praha
– Drážďany. Vpravo je kopie dvojstrany z jedinečné kilometráže českých řek od Vratislava Teklého. Je
na ní podrobně zpracován úsek Vltavy od Vyššího Brodu pod Hlubokou.54/ On the left there is a copy
of another page from the station book ČYK in Č. Budějovice. It involves the signatures of a tour of
German canoeists on the Innsbruck – Passau – Linz – Budweis – Prague – Dresden route in July
1928. On the right is a copy of a double page from the unique mileage of Czech rivers by Vratislav
Teklý. It is a detailed description of the Vltava section from Vyšší Brod to Hluboká.

52 Jedna z nejstarších trampských chatových osad v České republice se dodnes nachází na levém břehu
Vltavy, dva kilometry nad Boršovem. První trampové toto krásné místo u řeky objevili hned po
I. světové válce a první chaty začali stavět v roce 1927. Zlatý věk chatové osady Údolí sporů nebo
také U Rybů nastal po roce 1936 se zprovozněním Fritschovy stezky vedoucí z Boršova nad Vltavou
na Dívčí kámen a do Zlaté Koruny. Poloha u řeky nad jezem s dobře sjízdnou propustí prakticky
místní trampy ke kanoistice předurčila.

53 Národní muzeum Praha – Historické muzeum. Archiv tělesné výchovy a sportu. Fond: Fotoarchiv tě-
lesné výchovy a sportu. Dostupné z http://esbirky.cz. (eSbírky – kulturní dědictví on-line). Staniční
kniha ČYK.

54 Teklý, V. (1947). Kilometráž českých řek. II. doplněné vydání. Praha: KČST.
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V té době byly navíc Č. Budějovice (spolu s Vltavou a jejími přítoky nad Prahou) prakticky
nejdůležitější československou vodáckou křižovatkou, ve které tehdejší vodácké túry buď končily, nebo
jí projížděly, či zde startovaly. I z toho důvodu zde ČYK založil a vedl tzv. staniční knihu, do které
většina projíždějících posádek prováděla zápis či kresbu (obr. 10). První zápis v ní uskutečnil J. Rössler-
Ořovský 21. července 1923 a celkově je pak tato unikátní kniha významným dokladem o intenzívním
vodáckém pohybu na Vltavě a Malši v meziválečném období. Je v ní například i podrobný zápis
o osmidenní anglo-české skautské kanoistické výpravě, která se uskutečnila začátkem července 1930
formou vodáckého putování po Vltavě z Č. Budějovic do Prahy. Tuto mezinárodní akci vedli J. Rössler-
Ořovský a viceadmirál A. V. Campbell.

Vysoký počet zápisů do českobudějovické staniční knihy ČYK provedly zahraniční posádky, zejména
německé, pro které byly Č. Budějovice důležitou stanicí na jejich oblíbené trase Dunaj – Vltava – Labe.
Němečtí kanoisté si totiž ve 30. letech oblíbili velmi dlouhou kanoistickou trasu vedoucí z Německa
přes Rakousko a Čechy zpět do Německa. Při ní kanoisté vybavení zpravidla skládacími kajaky přijeli
po Dunaji z Německa přes Pasov do Lince. Zde složili kajaky, přestoupili na železnici a po ní přejeli do
Vyššího Brodu. Odtud pokračovali po Vltavě přes Č. Budějovice do Prahy a dále do Mělníka a pak po
Labi do Německa (příklad zápisu jedné takové výpravy je na obr. 9). Z Labe pak mohli ještě odbočit
a pokračovat po husté německé síti plavebních průplavů, a to třeba až do východiště celé trasy na
Dunaji. V nejdelší variantě tato plavba trvala i několik týdnů a vyjma několika desítek kilometrů na
železnici se dala celá absolvovat po vodě.

Obrázek 12./ Figure 12.
Vodácká tématika v oficiální publikaci Deutsche Böhmerwaldbund in Böhmisch Budweis z roku 1929./
Figure 21. Vodácká tématika v oficiální publikaci Deutsche Böhmerwaldbund in Böhmisch Budweis
z roku 1929./ Water sport theme in the official publication Deutsche Böhmerwaldbund in Böhmisch
Budweis from 1929.

Ani toto ale kupodivu nepřispělo k založení samostatného budějovického německého kanoistického
klubu. A to navíc v ČSR existoval Deutscher Paddler und Seglerverband in der Tschechoslowakei
(německý kanoistický jachetní svaz v Československu) začleněný do DHfL.55 Zde opět jako v případě
několika dalších sportovních odvětví můžeme spekulovat, a to pouze podle německých jmen, že část
budějovických Němců byla organizována ve zdejších českých kanoistických klubech a odborech, kterých
55 DHfL – Der Deutsche Hauptausschuss für Leibesübungen (Německý hlavní výbor pro tělesná cvi-

čení). Jeho sídlem bylo Ústí nad Labem.
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zde bylo v meziválečném období, včetně oddílů vodních skautů, celkem sedm.56 Určitou informační a
organizační funkci pro zdejší německy mluvící kanoisty plnil Deutsche Böhmerwaldbund in Böhmisch
Budweis. Ten věnoval kanoistice pozornost např. ve své oficiální publikaci z roku 1929. Byla v ní i
jednoduchá mapka jihočeských řek, tabulka s místem obvyklého startu a běžnou délkou putování na
nich. Bylo v ní i několik fotografií s kanoistickou tématikou (obr. 11). Böhmerwaldbund na požádání
sděloval i informace o vodním stavu na jihočeských řekách.

Závěr
Formy turistiky vázané na technické přesunové prostředky v letních měsících, tedy cykloturistika

a vodní turistika, byly prováděny obyvateli Českých Budějovic ve sledovaném období v menší míře
spontánně, ale jak bylo tehdy obvyklé hlavně ve velmi širokém okruhu zde působících klubů, spolků či
jednot. I v případě tehdejších sportovních klubů, jež byly ze své podstaty zaměřeny na sport, tvořila
turistická forma jejich činnosti podstatou, či spíše zcela dominantní složku jejich činnosti.

Jako první z nich, a to již v 90. letech 19. století, zde vznikla cykloturistika, a to částečně ve
spontánní podobě, ale hlavně se velmi rychle etablovala v organizované formě v řadě zdejších cyklis-
tických klubů. Cyklistika však, a to jak v minoritní závodní formě, tak i ve zcela dominantní formě
v podobě cykloturistiky, ale nepředstavovala v Č. Budějovicích, zejména pak v meziválečném období,
nijak mimořádně rozvinuté odvětví. Navíc měla velice komplikovanou, málo přehlednou a ještě se často
měnící organizační strukturu. Z té se navíc v meziválečném období zcela vytratily původně počtem
převažující německé spolky.

Ve zcela zvláštní fenomén se se zde vyvinula vodní turistika. To však bylo do značné míry determi-
nováno jedinečnými podmínkami, které pro ni dostali místní do vínku od přírody. Ty však jako první
objevili cizinci a po nich pražští kanoisté. Ti pak iniciovali a všemožně podporovali vznik zdejšího
kanoistického života a také přispěli k tomu, že Č. Budějovice měly v meziválečném období posta-
vení nejdůležitější československé vodácké křižovatky. Poněkud záhadou zůstává fakt, že přes značnou
frekvenci německých vodních turistů, kteří projížděli městem, zde nevzniknul za celé období žádný
německý kanoistický klub či spolek, a to ani jako alespoň snaha o protiváhu řady zdejších českých
kanoistických sdružení.

Všeobecným znakem, a to nejenom zdejší turistiky, je vzájemné prorůstání specifických turistických
organizací a odborů se sportovními kluby zaměřenými na cyklistiku (prakticky však hlavně na cyklo-
turistiku), stejně jako s kanoistickými kluby zabývajícími se vodní turistikou. Za asi nejmarkantnější
příklad toho může sloužit místní odbor KČST, který opravdu nebývale rozšířil svoji činnost směrem
a ke kanoistice.
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